MOBILIDADE URBANA E DIREITOS HUMANOS
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EFETIVIDADE DOS MODOS DE TRANSPORTE

Indices por passageiro
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A crise de Mobilidade
Populacao Urbana: em 1940 apenas 31% do Brasil, hoje 82%;

Politica “rodoviarista” — destruicdo dos trens e bondes como
transporte urbano- automovel “grande sonho de desenvolvimento;

Constituicao de 1988; supressao dos recursos cativos do

Governo Federal nas poll'ti(cias de transPorte urbano e transferéncia
das competéncias aos estados e municlpios

Fim da reegula,ri ade dos investimentos federais em
transportées publicos;

Privatizacao do espaco viario pelo automovel;

Sucateamento dos sistemas de trens
metropolitanos;

Perdas desde 1992 : + de 30 bilhoes passageiros e
+ de R$ 30 bilhoes

alisaw'éhﬁes de brasileiros nao conseguem pagar usualmente

Quase inexisténcia de MODERADORES DE
TRAFEGO “traffic calming”;



CIDADE DO AUTOMOVEL- Politica Pablica dominante

EFICACIA: Virus da CULTURA AUTOMOBILISTICA
atinge todas as classes , todos os partidos politicgs,
todos os sexos, e todos os niveis politicos da nacao; a
cultura, a economia, a qualidade de vida e tantas
coisas mais- TUDO CONTAMINADO;

Impunidade ao MOTORISTA INFRATOR- Judiciario
contaminado;

Utiliza 40% do Espaco Publico;

Produz 42 mil mortos/ano e 360 mil feridos dos
quais 120 mil portadores de deficiencia
permanente;

Prioridade de operacao e investimento as
necessidades do automovel;

BARREIRAS GENERALIZADAS nas vias, calcadas,
veiculos.

CIDADAOS DE SEGUNDA CLASSE : PESSOAS COM
DEFICIENCIA E COM MOBILIDADE REDUZIDA ,
PEDESTRE E CICLISTA.



50 MILHOES EM 50 ANOS- PROMESSA NOVOS 50 MILHOES
EM 15 ANOS

e www.correiobraziliense.com.br Namer 1435+ RS 200+ 15

W Aolefor Cabega, tronco...erodas

indistria automobilistica brasileira comemora a marca de 50 milhdes de uni-
dades produzidas, alcancada em maio de 2007, Exatos 50.209.346 velculos
deixaram as finhas de m 1957 a maio de 2007 e, também, de
1960 a maio de 2007, 1,85 mif aquinas agricolas.

O momento é de conquistas e vi
mobilistica brasileira inserida entre 0s p:
cmento. O Brasil chega a essa marca hist
8° maior produtor, $° maior merca

1Mo em expansao, a indlstria auto-
res automotivos e producao em cres-
30 de velculos ostentando titulos de
exportador, em termos mundiais

desta publicacdo especial, é hora
da competicdo mundial, chama-se

Feitas as devidas comemoragde:
de pensar no futuro. E o futuro,
competitividade. O futuro é de de

Se 0 mercado jé era aci
fer sua indistria autor
forma de CKD, pelo dinan
outros competidores. Cheg
do Leste, India, China e outros.

Diante desse quadro mundial de competicao, cada vez mais aguerrida por mercados e
investimentos, o Brasil teré que fabricar outros 50 milhdes de velculos nao em 50 anos, como [ |
desta feita, mas em 15 anos, no méximo

E, para isso, & necessaria a construgéo de um cendrio favoravel, visando a estimular um
setor de tantas projecoes em gestao, economia e aspectos sociais como € a indstria auto-
mobilistica, motor do desenvolvimento, do emprego, da renda e da geracao de tributos.

Os desafios sao imensos. Esta publicado retrata alguns deles, que considera os mais
relevantes. Numa palavra, a competitividade passa por-um entendimento no qual o setor
privado faz sua parte em investimento, qualidade, quantidade e a mais ampla gama de pro-
dutos, em constante evolugdo tecnalégica. O setor pablico trata de dar os marcos da politica
industrial, estimulo a0 consumo interno, apoio & engenharia brasileira, uma das melhores em
fermos mundiais, & Incentivo & producao e & exportacdes

condigdes minimas querem
iculos completos; seja na
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POLITICAS DE ESTIMULO
AO TRANSPORTE INDIVIDUAL- 2008/2009

R$ 14 BILHOES - PARA INCENTIVAR A COMPRA DE
AUTOMOVEIS

e Reducao de IPI no preco dos carros novos, sem
garantia de que o “alivio fiscal” chegue ao consumidor e nao foram
atrelados a manutencao do emprego- R$ 3 a 4 bilhoes Justificativa da
crise economica

eAmpliacao do crédito para carros usados
eRecursos para os bancos das montadoras-
(R$ 4 bilhdes Gov. Federal e R$ 4 bilhdes Gov. Estado de Sao
Paulo

 Reniincia da CIDE- R$ 3 bilhdes para ndo aumentar
a gasolina



Direitos da Mobilidade

Qualquer pessoa, e principalmente criangas,
velhos e portadores de deficiéncia, os seres
humanos mais frageis possam ter direito a mover
seguro na cidade andando pelas ruas, pedalando
tranquilamente rumo ao trabalho ou meditando
na janela do onibus ,do metro, ou do trem, todos
percebendo, com clareza,

que a sociedade
pode ser mais tranquila,
fraterna e feliz.




Direitos da Mobilidade

O sistema viario democratizado entre os
modos coletivos e nao motorizados, que
prevalecerao sobre o veiculo |nd|V|duaI

A sociedade e as empresas,
conscientizadas e mobilizadas, atuando
em prol de uma cidadania no transito

balizando suas politicas publicas no ser
humano e nao nos veiculos;

Uma midia amiga do cidadao, combatendo
o infrator;



Direitos da Mobilidade

Prioridade ao modo a pé de deslocamento,
a bicicleta e o transporte coletivo ;

Os investimentos em obras publicas
priorizarao pedestres, bicicletas,
transporte coletivo com paz no tran5|to,




Direitos da Mobilidade

Amplos e permanentes investimentos na

area de educacgao para formar cidadaos

que compreendam a importancia do
respeito e da solidariedade na mobilidade

? nao S|mplesmente “motoristas do
uturo”.
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Direitos da Mobilidade

Transito devera ser cidaddao, com agoes
articuladas entre os diversos niveis de
governo.

Um Judiciario comprometido com a
cidadania no transito, punindo
infratores.

O Legislativo, vigilante, cuidara para que
o Codigo de Transito Brasileiro nao seja
desfigurado. . |




Direitos da Mobilidade

Uma mobilidade consciente,
sustentavel, ecologica, e participativa;




Direitos da Mobilidade

Construir espaco e tempos sociais que
preserve, defenda e promova, a qualidade
do ambiente natural e o patrimonio
historico, cultural e artistico das cidades
e os bairros antigos;

Viabilizar 2 descentralizacao das
atividades no espaco urbano;

Ter um novo urbanismo, que siga O
Estatuto da Cidade e que inclua o cidadao
de baixa renda;




Politica de Mobilidade Cidada
EQUIDADE na apropriacao do sistema viario;

ACESSIBILIDADE PARA TODOS (30 a 40 %
sao a pe€), calcadas , equipamento de
transferéncia intermodal e veiculos acessiveis,
rebaixamento de calcadas;

PRIORIDADE na gestao e investimento aos
modos coletivos e nao motorizados;

RESTRICAO AO ACESSO DOS AUTOMOVEIS
no tempo € No espago aos automovels (areas
centrais, corredores, e demais areas de
mobilidade urbana densa),

FIM DOS SUBSIDIOS AOS AUTOMOVEIS;

REFORMA URBANA, obras viarias
condicionadas a terem investimentos em
Transporte publico, nao motorizado e de
aceSS|b|I|dade a todos;

MOBILIZACAO SOCIAL paz no transito e
Mobilidade Sustentavel e Acessivel para todos.



Direitos Humanos

“As cidades sao, por definicao, o espaco para a
construcao da cidadania, para o convivio
harmonioso e fértil das diferencas, assim como
para a celebracao da liberdade e das
fantasias”. livro Pindorama Revisitada de

Nicolau Sevcenko
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Direitos Humanos

Tera como base a Politica Nacional Mobilidade
Urbana

o0 ESTATUTO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL




Lei das Diretrizes da Politica Nacional da
Mobilidade Urbana ( Lel n° 12.587/12)
ESTATUTO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

QUAL O MEIO MAIS EFICIENTE PARA CINQUENTA
PESSOAS CHEGAREM AO TRABALHO?
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Lei da Mobilidade Urbana ( Lel n°® 12.587)
Institui as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana
Aprovada no Congresso em 2011, sancionada
com vetos pela presidente Dilma Rousseff em
3/1/ 2012, e entrou em vigor no dia 13 de abril.

Esta fundamentada nos seguintes PRINCIPIOS:
VIl - justa distribuicdo dos beneficios e onus
decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servicos,;

VIIl - equidade no uso do espaco publico de
circulacao, vias e logradouros



LEI DA MOBILIDADE URBANA

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana e
orientada pelas seguintes DIRETRIZES:

Il - prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados e dos servigos
de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

lll - iIntegracao entre os modos e servicos de
transporte urbano;

Gratuidades —Os Municipios terao que divulgar os
Impactos das gratuidades no valor das tarifas do
transporte publico.




DOS DIREITOS DOS USUARIOS
| - receber o servi¢co adequado,
lll - ser informado nos pontos de embarque e
desembarque de passageiros, de forma gratuita e
acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos
servicos e modos de interacao com outros modais;
IV - ter ambiente seguro e acessivel para a
utilizacao do Sistema Nacional de Mobilidade
Urbana, conforme as Leis 10.048/2000 e
10.098/2000.



DOS DIREITOS DOS USUARIOS
eOs usuarios dos servicos terao o direito
de ser informados, em linguagem acessivel
e de facil compreensao, sobre:
I - seus direitos e responsabilidades;
II - os direitos e obrigacoes dos
operadores dos servicos; e
III- os padroes preestabelecidos de
qualidade e quantidade dos servicos
ofertados, bem como 0os meios para
reclamacoes e respectivos prazos de
resposta.



DOS DIREITOS DOS USUARIOS
Participacao da sociedade civil no planejamento,
fiscalizacao e avaliacao , destacando.
| - rgaos colegiados com a participacao de
representantes do Poder Executivo, da sociedade
civil e dos operadores dos servicos;

lIl - audiéncias e consultas publicas;

IV - comunicacao, de avaliacao da satisfacao dos
cidadaos e dos usuarios e de prestacao de contas
publicas.



Os entes federativos poderao utilizar os seguintes
Instrumentos de gestao

| - restricao e controle de acesso e circulacao,
permanente ou temporario, de veiculos
motorizados em locais e horarios
predeterminados;

lll - aplicacao de tributos sobre modos e servigcos
de transporte urbano pela utilizacao da infra-
Instrutora urbana, vinculando-se a receita a
aplicacao exclusiva em infra-instrutora urbana
destinada ao transporte publico coletivo e ao
transporte nao motorizado e no financiamento do
subsidio publico da tarifa de transporte publico



V - dedicacao de espaco exclusivo nas vias
oUblicas para os servicos de transporte
ouUblico coletivo e modos de transporte nao
motorizados;

V - estabelecimento da politica de
estacionamentos de uso publico e privado,
com e sem pagamento pela sua utilizacao,
como parte integrante da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;




LEI DA MOBILIDADE URBANA

GOVERNOS DEVEM PRIORIZAR EM SUAS ACOES DE
MOBILIDADE URBANA




LEI DA MOBILIDADE URBANA

GOVERNOS DEVEM PRIORIZAR EM SUAS ACOES DE
MOBILIDADE URBANA

. Estacionamentos com gestao publica- areas centrais

com taxacao;incentivo e planejamento junto sistemas

estruturais (Metrds e Ferrovia e Corredores de 0nibus);

. Qualificar sistema de 6nibus Convencional — (abrigos;
Informacéao ao usuarios - GPS; proibir estacionamento
em vias de transportes publicos;faixas exclusivas com
controle de cameras);

. Tornar publico quanto o usuario paga a mais na tarifa
para pagar gratuidades;

. Calcadas publicas (grande demanda de pedestres)
devem ser acessiveis , iluminadas e sem obstaculos;



GOVERNOS DEVEM PRIORIZAR EM SUAS ACOES DE
MOBILIDADE URBANA
6. Bicicletas devem ter seu espaco (ciclovias, ciclofaixas) e
Integrada ao sistema de transportes. Bicicletas Publicas
Compartilhadas;.

7. Rever seus Planos de investimentos em sistema viario
para adequar a prioridade aos modais nao motorizados e
Transportes Publicos — Vias exclusivas para automoveis
sem calgadas , ciclovias e vias exclusivas para onibus
estao contrario a Lei de mobilidade);

8. Constituir espacos formais de participacao social para
discutir os projetos e monitorar a implantacao dos
mesmos segundo as premissas da lel;

9.Cidadania para os pedestres nas faixas.



Direito ao transporte bom e barato

LEI DO BARATEAMENTO DAS TARIFAS
PLC 310/2009- Regime Especial de Incentivo Transporte

REDUCAO DE 26,89% NAS TARIFAS

COMPROMISSO DA UNIAO

Reducao a Zero do PIS e COFINS incidentes sobre
o transporte publico urbano e metropolitano.

Reducao a Zero da CIDE incidente sobre o oleo
diesel e energia elétrica, utilizado no transporte
publico urbano e metropolitano.

Substituicao da contribuicao social do transporte
publico urbano incidente sobre a folha de
pagamento pela incidéncia no faturamento das
operadoras, 3, 5 %



LEI DO BARATEAMENTO DAS TARIFAS- PLC 310/2009

COMPROMISSO DOS ESTADOS
Reducéo, isencao ou nao incidéncia do ICMS sobre oleo
diesel, chassis, carrocerias, veiculos, pneus e camaras de ar
utilizados no transp. coletivo urbano e metropolitano.

COMPROMISSO DOS MUNICIPIOS

Reducao, isencao ou nao incidéncia do ISS e das taxas de
fiscalizacao ou gerenciamento, incidentes sobre o servico de
transporte publico coletivo urbano.
EXIGENCIAS PARA PARTICIPAR
- Implantacao do regime de bilhete unico ou de sistema
de transporte publico estruturado com integracao fisica
ou tarifaria; - Sistema Licitado; Instalacédo de Conselho de
Transportes, com participacao da sociedade civil;



LEI DA MOBILIDADE URBANA

JORNADA BRASILEIRA “NA CIDADE, SEM MEU CARRO”




JORNADA “NA CIDADE SEM MEU CARRO”
IMAGENS INTERNACIONAIS




Paris inaugura
praia @ margem
do rio Sena

ualpiaialemiBalis




DIFASS ENMRECARROS




JORNADA “NA CIDADE SEM MEU
CARRO”
CARROS FICAM SEM VAGAS




JORNADA “NA CIDADE SEM MEU
CARRO”
“VAGA VIVA SAO PAULO-SP”




177 carros =240 pessoas e cabem 3 onibus
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A tramway uses as
much road space as
177 cars (1.38
person/car occupancy,
i.e. 240 people), or 3
standard buses
(Strasburg, France).

Many cities are finding that the best way to get quality public transport
back on the streets is to build Light Rail Transit (LRT) systems.




Corredor de O0nibus da Terceira Perimetral de Porto Alegre —
Qualidade dos transporte. Domingos € usado pelas bicicletas




Ruas nos morros- Valparaiso- Chile
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QUANDO NA RUA O CARRO E SEGREGADO

Traffic calming of
an inner city
shopping street:
Leipzigerstrasse,
Frankfurt.
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JORNADA “NA CIDADE SEM MEU
CARRO”
“BICICLETARIO NO JAPAO”




Bogota das Bicicletas - Colombia
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JORNADA “NA CIDADE SEM MEU CARRO”
“BICICLETA NA CHUVA NO JAPAO”




RUA DA BICICLETA

PARIS

STOCOMC




BICICLETA
TRANSPORTE COLETIVO

La combinacion de la bici con el transporte colectivo




BICICLETAS PUBLICAS COMPARTILHADAS - SAO
CAETANO DO SUL/SP




BICICLETAS PL'JBL’IVCAS COMPARTILHADAS PARA
CADEIRANTES- SAO CAETANO DO SUL/SP




BICICLETAS PUBLICAS COMPARTILHADAS
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BICICLETAS PUBLICAS COMPARTILHADAS - SAO
CAETANO DO SUL/SP




SINALIZACAO PARA BICICLETAS




BICICLETAS BRANCAS
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La reordenacid dels elements urbans es fa mitjan-
qant la determinacié d'uns criteris d’ordenacié que
comprenen la supressié de les barreres arquitectoni-
ques i ¢l nou emplagament o la retirada de molts ele-
ments existents. Shan col-locat un total de 104 guals
de granit per a vianants, d'1,20 m d'amplada. S'han
traslladat fanals, semafors, caixes i armaris de conne-
xions, tapes de registre, busties de correus, cabines de
teléfons, quioscos de diaris, quioscos de 'Once, etc
També s'ordenen els emplagaments de les terrasses
de bar per tal que, en un mateix tram de passeig, esti
guin alineades en la mateixa banda

Totes aquestes propostes s'encaminen a la consoli-
daci del passeig per als vianants i al potenciament
de I'eix La Rambla-rambla de Catalunya, juntament
amb I'actuacié que s'esta duent a terme a la plaga de
Catalunya. No obstant aixd, no s’ha plantejat de con
vertir-lo totalment en passeig de vianants, atesa la
nostra creenga que la rambla de Catalunya té unes
caracteristiques que permeten la convivéncia entre la
circulacid de vianants i el transit de vehicles, total-
ment compatible i necessaria

Jaume Graells, Mérius Quintana



QUALIDADE
ESPACOS DE MOBILIDADE

Green Bridge. Malnr Scfore tha brioge was Built fabiove) pecdecdsians Dad fa nagotate a dangearous
crossing. Mow (Belows) they can strall aninrarmapteond Aetrwreon residenrtial and rewrsalional areas,
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SINALIZACAO PARA PEDESTRES




SINALIZACAO PARA PEDESTRES
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A CIDADE PRECISA DO MAIOR
NUOMERO POSSIVEL DE OPCOES

PARA SE LOCOMOVER.




Agradeco a atencao!

Urbanista da Mobilidade Cristina Baddini Lucas

Assessora do MDT- Movimento Nacional pela Direito ao
Transporte Publico de Qualidade para Todos

Presidenta da CTMAC - Prefeitura de Macapa

(96) 81221434-crisbaddini@Quol.com.br

www.mdt-mdt.blogspot.com
www.olhonotransito.blogspot.com



